Załącznik Nr 1 do decyzji Burmistrza Miasta i Gminy Kunów 

znak: OSR 7624/5/09 z dnia 12.11.2009r.

Charakterystyka przedsięwzięcia 

polegającego na rozbudowie drogi krajowej nr 9 na odcinku od km 57+829 do km 59+329 (strona lewa) w zakresie planowanej budowy chodnika wraz z systemem odwodnienia w miejscowości Nietulisko Duże, Nietulisko Małe, realizowanego przez  Generalną Dyrekcję Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Kielcach, ul. Paderewskiego 43/45, 25-502 Kielce

(podstawa prawna: art. 82 ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji                   o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm. w  Dz. U. Nr 227, poz. 1505 i z 2009r. Nr 42, poz. 340 i Nr 84, poz. 700)


Planowane przedsięwzięcie realizowane będzie w pasie drogi krajowej nr 9 w miejscowościach Nietulisko Duże i Nietulisko Małe, na obszarze pomiędzy rzekami Kamienną i Świśliną, na terenach     o charakterze rolniczym i rekreacyjnym.  W miejscowości Nietulisko Duże droga przecina obszar wpisany do rejestru zabytków województwa świętokrzyskiego jako zespół urbanistyczno – przemysłowy            w Nietulisku Dużym (Fabrycznym). 


Na aktualne zagospodarowanie pasa drogi krajowej nr 9 składają się: jezdnia o nawierzchni bitumicznej szer. 7,0 m, pobocza ziemne szer. 1,75÷2,0 m, skarpy wysokości 0,5÷2,5 m (droga przebiega w nasypie). Na przedmiotowym odcinku droga krajowa nr 9 krzyżuje się, w jednym poziomie               z drogą wewnętrzną -  km 57+825, starodrożem drogi krajowej nr 9 - strona prawa km 57+900 oraz 58+430, drogą gminną nr 001275T  - km 59+143, drogą gminną nr 001397T  - 59+160. Komunikacja publiczna korzysta z zatok autobusowych, usytuowanych w km 57+827, 58+815, 59+271 po stronie lewej, po stronie prawej w km 58+136, 59+271. 


Na planowane przedsięwzięcie składa się budowa obiektów liniowych takich jak chodniki, rowy, pobocza, skarpy, kanalizacja deszczowa, peron zatoki autobusowej, przepusty oraz zjazdy,  przebudowa infrastruktury technicznej niezwiązanej z drogą w niezbędnym zakresie (przebudowa linii enn, zabezpieczenie gazociągu). Wykonane zostaną również elementy bezpieczeństwa ruchu drogowego: przejścia dla pieszych, bariery drogowe. Realizacja tego zamierzenia budowlanego wymagać będzie poszerzenia istniejącego pasa drogowego po stronie lewej od 0,0÷3., m. 


Projektowany chodnik usytuowany będzie w pasie drogi krajowej nr 9 od km 57+829 do km 59+329 (długość 1500m). Szerokość chodnika wynosić będzie 1,5÷2,0 m. Szerokość projektowanego pobocza 1,5m,  w tym 0,75 m pobocze umocnione kruszywem łamanym. Nachylenie skarpy korony drogi 1:1,5; skarpy nasypu chodnika 1:1. Długość przepustów dostosowana do szerokości zjazdów (ok. 6,0m/1 zjazd).

1. Podstawowe parametry techniczne:

· chodniki 2810 m2, spadek poprzeczny 2,5%

· pobocza 900 m2, spadek poprzeczny 6%

· zieleńce o szer. 1,0 pow. ok 110.m2

· skarpy zewnętrzne, nachylenie 1:1,5,

· przepusty pod zjazdami  ø50,  17 szt. 

· perony przystanków autobusowych, długość 20 m, szer.  2,0 m;

· 28 zjazdów  indywidualnych, szer. 4,5 m w tym 3,0 m nawierzchnia utwardzona, długość dostosowana do warunków lokalnych, 

· umocnienie skarpy chodnika i zjazdu do posesji na działce nr 321/8

· schody 2 szt. (do kapliczki, do posesji prywatnej)

     2.  Budowa systemu odwodnienia  w tym:

- rów - szerokość dna 0,4 m, spadek podłużny 0,22÷0,45%, skarpy i dno umocnione płytami betonowymi,

- podwójne wpusty zabezpieczone  kratą w dnie rowu, odprowadzenie do studni przykanalikiem ø 300

- separatory koalescencyjne, 

- miejsca zrzutu wód opadowych – wylot o konstrukcji w skarpie koryta rzeki z klapą zwrotną i odprowadzeniem ścieków korytem do lustra wody,

-  wraz z umocnieniem brzegów rzeki materacem siatkowo-kamiennym.

      3.  Przebudowa kolidującej sieci linii napowietrznej NN.

      4.  Zabezpieczenie istniejącej sieć gazowej w miejscach skrzyżowań z urządzeniami odwodnienia. 


Dotychczasowy obszar pasa drogowego wynosi ok. 3,05 ha, po wybudowaniu chodnika powierzchnia pasa drogowego wyniesie ok. 3,39 ha, powierzchnia jezdni (1,05ha) nie zmieni się. 


Powierzchnia o jaką zwiększy się pas drogowy po rozbudowie  - ok. 0,34 ha. Powierzchnia zagospodarowania terenu wynosi 1,54 ha (od krawędzi jezdni do projektowanej linii rozgraniczenia pasa drogowego po lewej stronie).


Powierzchnia udostępniona na rzecz planowanej rozbudowy związana z budową kanalizacji deszczowej wynosi ok 0,2 ha.


W istniejącym pasie drogowym rosną drzewa liściaste, które z uwagi na niewielką odległości (ok .3.5÷4.5m) od jezdni stwarzają duże zagrożenie w przypadku zderzenia z pojazdem.
Kolizja projektowanych obiektów z istniejącym drzewostanem powoduje konieczność wycinki 6 drzew i ok. 0,2 ha  krzewów.


Planowana rozbudowa drogi krajowej  przewiduje wyłączenie 0,41ha z powierzchni biologicznie czynnej, w tym 0,29 ha na chodnik, 0,13 ha na pobocze umocnione.  Na powierzchni ok. 1,06 ha projektowane będą nowe zieleńce w postaci trawników i skarp obsiane trawą.


W fazie realizacji przedsięwzięcia wykorzystywane będą n/w surowce i materiały: 

· piasek zwykły i łamany 0/2, ok 300 m3

· kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie ok. 400 m3

· kostka betonowa na chodniki i zjazdy ok. 4600 m2, obrzeża                           8x20 ok. 4000 mb, krawężniki 20x30 ok. 420 mb

· beton na fundamenty ławy pod obrzeża i krawężniki ok. 440 m3

· betonowe rury przepustów ø500 ok. 300 mb

· prefabrykowane ścianki czołowe przepustów 34 szt.

· studnie rewizyjne Ø1200 11szt.

· wpust przykrawężnikowy 5 szt.

· wpusty w dnie rowu 2 szt.

· kanał deszczowy Ø300 i Ø400 z rur  PP POLIPETRYLEN na długości ok. 300 mb

· prefabrykowane betonowe słupy linii enn

· betonowe wyloty w skarpie kanału i rzeki

· materace siatkowo-kamienne gr 30 cm pow. ok. 520 m2

· paliwa ok. 6000 dm3. 


Zanieczyszczone wody opadowe i roztopowe z jezdni i chodników przed ich odprowadzeniem do Kanału Staszicowskiego i rzeki Świśliny będą oczyszczane przy użyciu separatorów koalescencyjnych tj. separatorów substancji ropopochodnych.



W fazie realizacji przedsięwzięcia będą powstawać odpady, których źródłem będzie: demontaż urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego oraz słupów linii energetycznej, rozbiórka nawierzchni jezdni, zjazdów, peronów, krawężników, wycinka drzew i krzewów, roboty ziemne – wykopy, roboty konstrukcyjno – budowlane obiektów inżynierskich, ułożenie nawierzchni chodnika, eksploatacja maszyn i urządzeń drogowych i budowlanych, pobyt ludzi (odpady komunalne). 


Wierzchnia warstwa gleby będzie wykorzystywana do urządzania i zagospodarowywania skarp nasypów  i terenu po zakończeniu budowy. Gruz i ziemia z zieleńców przeznaczone będą na warstwy izolacyjne wysypiska śmieci w Janiku. Nadmiar może być wykorzystany do rekultywacji terenów zdegradowanych lub przekazany osobom fizycznym podobnie jak odpady pochodzące z wycinki drzew. Wszystkie odpady będą wstępnie segregowane i gromadzone w miejscu realizacji przedsięwzięcia a następnie przekazane do wtórnego wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmującym się unieszkodliwianiem odpadów. Odpady będą magazynowane w wyznaczonym miejscu. Miejsce magazynowania odpadów niebezpiecznych będzie izolowane od środowiska (np. poprzez zastosowanie atestowanych pojemników). Odpady masowe niebezpieczne (np. zanieczyszczona ziemia) będą usuwane z placu budowy bez magazynowania. Podjęte zostaną działania mające na celu niedopuszczenie do zmieszania odpadów niebezpiecznych z odpadami innymi niż niebezpieczne i obojętne. 

